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KET VILAGRENDSZEREN ATIVELO VASUTI VALLALAT, A GYSEV
HORVATH CSABA SANDOR

A RAILWAY COMPANY OVERARCHING TWO WORLD ORDERS, THE GYSEV

The Railway Company of GySr—Sopron—Ebenfurt [GYSEV], which was established
in 1876 — and also ran the Local Railway of Fertévidék — was the only private
enterprise to survive both Trianon and the great wave of collectivisation that
followed World War II. After the closing of the iron curtain, the company, which
formally operated as a joint stock enterprise, continued to function despite the
cutting of its lines. Jointly possessed by Austria and Hungary, it was a unique
phenomenon, belonging to two opposing world orders and bridging them.
It constituted a gap in an otherwise hermetically closed frontier, and became as
such a hotbed of smuggling and defection. After the abolition of the Iron Curtain,
the lines of GYSEV, originally established in accordance with the natural space
structure of the Carpathian Basin, could resume functioning as originally planned
— although the Local Railway of Fertévidék only between Fertdszentmiklds and
Nezsider, for its operation on the Hungarian side had been suppressed in 1979.

Keywords: GYSEV, Local Railway of Fert6vidék, Iron Curtain, smuggling, defection

A Gyd8r-Sopron-Ebenfurti Vastt (= GYSEV) 1876-t6l az Osztrak-Magyar Monarchia, azon
beliil Magyarorszag egyik magdnvasuti véllalataként kezdte meg miiksdését. Az elsé vi-
laghédborid utdn a Monarchia felbomldsa és a trianoni békediktatum 4trajzolta Magyaror-
szag térképét. Az orszag terliletének kizel kétharmadat elcsatolték, és ez az addig kiépi-
tett, a természetes térszerkezethez illeszkedé Karpat-medencei vasuthdalézat
hovatartozasat is 4talakitotta. A GYSEV is dldozata lett ennek a kényszer(i hatdrelmozdi-
tasnak, amely 1897-t8] a Fertévidéki HEV-et (Pdndorfalu-Eszterhdza-Fert8szentmiklds-
Kiscell) is tizemeltette mdr. 1920. jinius 4-ét8l a vallalat és mindkét vonala immar két
orszaghoz tartozott: Ausztridhoz és Magyarorszaghoz. Ezek {izemeltetése az 1920-as évek
elsé felére allamkdzi szerz8désen keresztiil kialakult, és fennakadédsok nélkiil folyt tovabb.

A masodik vildghdbort utdn azonban Ujabb folyamat vette kezdetét. Az 1949-t6l
leereszked§ vasfliggony és Magyarorszag szovjetizdldsa egyre inkdbb megnehezitette a
GYSEV lizemeltetését, amely tovdbbra is két orszdghoz és most mar két vildgrendszerhez
is tartozott. M{1kddését szigort szabdlyokhoz kotstték, (személy)forgalmaban korlatozé-
sokat is bevezettek. Az 1956-0s események tovabbi szigoritdsokhoz vezettek, amely miatt
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Ausztria és Magyarorszag kozott a kapcsolattartds szinte lehetetlenné, a hatardrizet pedig
egyre szigoriibba valt. Az egyetlen rést a vasfiiggonyon a vasut jelentette, amelynek ma-
kddése - a korlatozdsok ellenére - ebben az id8szakban sem 4llt le, és a legdlis mellett
illegélis (csempészet, disszidaldsok) forgalom is volt a két érintett vonalon. Enyhiilés csak
az 1960-as évek mésodik felétdl kovetkezett be, majd az 1980-as évektdl ez egyre jelentd-
sebbé valt. Végiil a keleti blokk és a Szovjetunié megsziinése, illetve a kozép-eurdpai
rendszervaltasok djra lehet§vé tették a kordbbi kapcsolatok regeneraldsat Magyarorszag
és Ausztria kozott. Jelen tanulmanyban elészor a 20. szdzadban kialakult nyugati hatér
jelent8ségét, majd a GYSEV torténeti és miikddési el6zményeit kivAnom bemutatni. Ezt
kdvet8en a véllalat - és a hozzd tartozé két vonal - 1945 és 1990 kozotti idészakat vizsga-
lom mélyrehatdan, kifejezetten a mlikddésére és a nemzetkdzi forgalomra koncentrélva,
gazdasagi és tarsadalmi jelent8ségiiket is érzékeltetve.

A nyugati hatdr szerepének valtozasa

A torténelmi - vagy Nagy- - Magyarorszag az 1867-ben létrejott dualista Osztrak-Magyar
Monarchia dllamtestének egyik része volt. Az elsd vildghabord végéig ebben a rendszer-
ben nem tortént valtozds, igy a nyugati - osztrdk-magyar - hatdr sem valtozott ez id§
alatt. Az els8 vilagégés utdn azonban gydkeres fordulat kvetkezett be a vizsgalt térség-
ben. A Monarchia katonai veresége el8segitette a dualista allam felbomlasat és az Gj nem-
zetédllamok létrehozasat célzd elképzelések el8térbe keriilését. Woodrow Wilson béke-
pontjai is a nemzetiségi autonémia megteremtését és a Monarchia féderativ
atszervezését irdnyoztdk el8. K6zép-Eurdpa legnagyobb édllamszervezetét igy mar nem
lehetett megmenteni a széteséstdl. 1918. oktéber 21-én megalakult az 6nallé német-oszt-
rék dllam ideiglenes nemzetgy(ilése, majd november 12-én kikialtottdk a Német-Ausztriai
Koztdrsasdgot [Republik Deutschdsterreich]. Ez egyittal a gazdasdgi nehézségekkel kiiz-
dé Ausztria Németorszaghoz vald csatlakozdsi szandékat is kifejezte. Az 1919. janudr 18-an
megnyild parizsi békekonferencia azonban kimondta az anschluss tilalmét, de egyuttal a
valsigba keriilt Ausztria kortilményeinek javitdsaval is foglalkozott. Erre kivaléan meg-
felelt a nyugat-magyarorszagi térség, amelynek hovatartozasat mar kordbban is vitattak.
A német ajka teriilet magyar fennhatdsag alatt volt, de az osztrak politika 1épéseket tett
annak miel8bbi megszerzésére. Nem sokkal kés@bb, janudr 29-én az osztrak kormany utdn
a magyar is kimondta Nyugat-Magyarorszdg autondmidjat, tehat dnrendelkezési jogot
adtak a teriilet német lakossdgénak. Ezt kovet8en keriilt a kérdés nemzetkdzi szinten is
kozéppontba, majd 1919 méjusatdl a parizsi békekonferencian is téma volt. A Legfels6bb
Tandcs végiil még ebben a hénapban elfogadta a nyugat-magyarorszagi teriilet Ausztria-
hoz csatoldsat, tényleges 4tvételére azonban csak a békeszerzddés aldirdsa utdn kertilhe-
tett sor, mivel Bécs nem rendelkezett az ehhez sziikségei katonai er6vel. Magyarorszig
nem volt hajland6 békés uton 4tadni a teriiletet, alkudozdsba kezdett. Nemzetkoszi koz-
benjarasra sikeriilt Velencében megegyeznie a két félnek egymdssal, amely Sopron és
kornyékének népszavazdsat irta el§ a hovatartozast illet8en. A decemberi referendumon
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végiil a soproni és a Sopron kdrnyéki németség tobbsége a Magyarorszig mellett vals
maraddsra szavazott. Ausztria tiltakozasa ellenére az eredeti békeszerz8dést médositot-
ték, amely ekkortdl Sopron, a ,,Hliség varosa”, illetve az érintett nyolc falu nélkiil ismer-
te el Nyugat-Magyarorszag Ausztridhoz valé csatoldsat.!

Ausztria addig nem létez8 4j tartomanya Burgenland néven, 1922. janudr 1-én jott
1étre a volt magyar teriiletekbdl. A trianoni hatar sok esetben régi jaras- vagy telepiilés-
hatdrokat kovetett, mégis ritkdn fordultak el§ természetes hatdrvonalak. Ez feliilirta a
1étez8 kulturtdj mintdzatt, ami sok problémahoz vezetett. A legfébb feladat az volt, hogy
mind Burgenland, mind a Magyarorszdgon maradt teriilet megtaldlja sajat helyét orszdga
rendszerében. Ezzel valamelyest nyugvdpontra keriilt a nyugat-magyarorszagi kérdés.
1922 szeptemberére a magyar hatsdgok felszdmoltdk a magyar szabadcsapatokat, az
irredenta er8k Burgenlandba val betoréseit, mivel az orszag sajat helyzetét nem akarta
nemzetkdzileg is silyosbitani.? Az ,,ezeréves” hatdr megvéltozdsaval Ausztria és Magyar-
orszag kozott ezt kovetSen nem alakult ki fesziiltség. Mindkét fél torekedett a megegye-
zéses politikdra a két vilaghdboru kozott. Rdadasul az Gj osztrak tartomany felé irdnyuld
magyar revizids aktivitds meg sem kozelitette a tobbi elszakitott teriilet irdnt megnyil-
véanulé érdeklédést. 1938-ban, az anschlusst kévet8en Burgenlandot az 4j, német vezeté-
se évezredes német teriiletnek tekintette. Azonban az 1938. oktdber 15-én hatélyba [épett
4j térvény értelmében Burgenlandot feldaraboltdk és a szomszédos tartomanyokba in-
tegraltak részeit, igy 1938 és 1945 kzott megsziint 6nalldan létezni.’ A térségben tapasz-
talt mésodik vildghdbord alatti nyugtalansdgok ellenére az osztrdk-magyar hatért illetéen
valtozasok nem kdvetkeztek be, Hitler is kezeskedett érte.*

A masodik vildghdbord végén a vizsgélt térség - Burgenland és Magyarorszag észak-
nyugati része is - hadszintérré valtozott, és egyuttal sulyos veszteségeket is szenvedett
minden téren. 1944-t8l egész Magyarorszdgot hadmiiveleti teriiletté nyilvanitottdk.
A Wehrmacht és az OT [Organisation Todt] a Pozsonytdl a Dravdig nyulé hatérszakaszon
megkezdte a keleti német birodalmi hatar erditési munkalatait. A szovjet elérenyomu-
last azonban ez sem tudta megéllitani. Miutdn a Vords Hadsereg a nyugat-magyarorszagi
varosokat is megszéllta, 1945. dprilis 13-4n véget értek a harcok az orszdgban. E tertilet
- Ausztria keleti részével egyiitt - szovjet katonai megszallas ald keriilt.>

A kovetkez években egyre fesziiltebbé véltak a kapcsolatok a gy8ztes hatalmak ko-
z6tt. Mindkét fél meghirdette a sajat hideghaborus doktrindjat: amerikai részrél ez a
Truman-elv és a Marshall-terv volt, mig a szovjeteknél a Zsdanov-Sztélin-féle , két tabor”
tedria. Rdaddsul a hdboruat sem zérta le a gy8ztes hatalmak egyetértésével hozott altalé-
nos békerendezés. 1947-ben, Périzsban ugyanis a legfontosabb kérdésben nem sikeriilt

Téth Imre: A nyugat-magyarorszdgi kérdés 1922-1939. Diplomdcia és helyi politika a két hdbori kdzétt. Sopron,
2006. 37-48.

Zsiga Tibor: Burgenland, vagy Nyugat-Magyarorszdg? Burgenland, oder Westungarn? Oberwart, 1991. 100-114.
Janké Ferenc - Téth Imre: Vdltozd erdvonalak Nyugat-Panndnidban. Térténelmi és foldrajzi esszé. Szombathely-
Sopron, 2008. 107-125.

Téth: A nyugat-magyarorszdgi kérdés, 207.

Janké - Téth: Vdltozd erdvonalak, 160-161.
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megegyezni: a németkérdésben, igy tovdbbra is érdekellentét allt fent a két, eltérd vildg-
nézetet képviseld rendszer kozott. Ez vezetett el Eurdpa kettészakaddsdhoz. Sztalin dgy
vélte, hogy az eurdpai tjjaépitéshez sziikséges, az USA vezette multilaterélis egyiittmi-
kddés és a kelet-kdzép-eurdpai térség feletti szovjet kontroll 8sszeegyeztethetetlen. Euré-
pénak ez a fele elutasitotta a Marshall-segélyt is, igy par hénap alatt a sztalini birodalom-
épités jegyében Eurdpa nyugati felétdl - és ezen keresztiil az USA-td] - mesterségesen
levélasztott, vasfiiggénnyel izolalt, homogén ,,szovjet blokka” véltozott. Elkezdédétt a
srubelblokk” gazdasdgi kiépitése, amelynek a legfébb eleme a KGST [Kdlcsonds Gazdasdgi
Segitség Tandcsa] lett. Magyarorszdgnak mint a Szovjetunid fontos nyugati el8terének
helyzete is eld8lt ezzel. A szovjetizalds jegyében sztélini tipust proletardiktatirat terem-
tettek az orszdgban, melynek nyugati hatdrdan megkezd8dott a vasfiiggdny kiépitése, ez-
zel egylitt a két, gazdasagilag, ideoldgiailag, katonailag és politikailag is kiilonbsz8 vilag-
rend fizikai elhatdroldsa is.° Az Eurdpat kettészeld vasfliiggony része lett Magyarorszag
nyugati hatérszakasza, a dél hatdron pedig aknazdrat telepitettek (1956-ig). Hossza az
Ausztridval kozds hatdron 356 km.” A vasfiiggényt a mindennapokban a Nyugat-Eurépat
a keleti tombt4l elvalasztd hatarvonal 8rzésének médjaval és a hatdron taldlhaté miszaki
berendezésekkel azonositottak. Eleinte katonai hadszintér mintéjara kialakitott drét-
akadélybdl, aknamez8bdl, nyomsavbdl és az orszag belsd teriiletein 1étesitett ellenbrzési
Gvezetekbdl 4llt. A magyarorszagi miszaki hatdrzarhoz szigord fegyverhasznélat és biin-
tetSjogi kovetkezmények is kapcsolédtak. Mindenkire 16ttek, aki engedély nélkiil megkd-
zelitette a hatért. igy annak, aki a ,,z6ld hatdron” keresztiil akart tdvozni az orszagbdl,
szdmolnia kellett a haldllal, a megnyomoroddassal vagy a bértonnel.?

Magyarorszdg nyugati hatdrdn 1949-re épult ki a vasfiiggdny, majd 1952-re az akna-
mez4 is. A hatarvonaltdl szdmitott 50-500 méteres teriilet lett az igynevezett ,, hatarsav”,
mig a 15 km-es teriilet a ,,hatdrvezet”. Ezek megkdzelitését szigorian engedélyhez ko-
tétték, amelyeket a rend8rség adott ki.? Emellett a katonasdg és 1949-t8l az Allamvédelmi
Hatds4g [AVH] kotelékébe 1épett hatérdrség® is védte a hatdrt. Ennek kdvetkeztében a
két oldal kdz6tt a kapcsolattartas gyakorlatilag lehetetlenné valt, Ausztria és Magyaror-
szag viszonya elhidegiilt. 1950-t8l a lakossag kozotti személyes érintkezés és a turistafor-
galom is teljesen megsziint, fegyveres incidensekre is sor keriilt a hatdron.'* Mar 1949-ben
kiilon korményrendelet szabdlyozta a hatdrvonalhoz kozel esé teriiletek dllami haszna-
latba vételét, ezzel is csdkkentve a nagy szamu disszidéldsokat és a csempészetet. 1953-ban,
Sztalin haldla utdn a Szovjetunid vezetdi szakitottak a dogmatikus parancsuralmi rend-

Fischer Ferenc: A megosztott vildg. A Kelet-Nyugat, Eszak-Dél nemzetkézi kapcsolatok f8 vondsai (1945-1989). Bp.,
1992.113-127.
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dalrdl”. In: Elvdlaszt és Gsszekdt - a hatdr. Szerk. Ndrai Mérta - Rechnitzer Janos. Pécs-Gydr, 1999. 159.
Zsiga Tibor: A ,vasfiiggény” és kora/Der Eiserne Vorhang und seine Zeit. Bp., 1999. 9-10.
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szerrel. Magyarorszagon igy lehet8vé valt egy 14j, demokratikusabb kormany alakitésa
Nagy Imre vezetésével, belpolitikai enyhiilés vette kezdetét az orszagban. Ezzel parhuza-
mosan a hatdr8rség 1étszamat csokkentették, Magyarorszdg 1955-ben aldirta a Varsé
Szerz8dést, felvették az ENSZ-be és ugyanebben az évben megszlint Ausztria megszélldsa
is, semleges dllamma valt. Ebben a 1égkorben a két orszdg viszonya is enyhiilt, és elkeriil-
hetetlenné vilt a vasfliggdny felszdmoldsa. 1956 méjusdban a Honvédelmi Tandcs elren-
delte a miszaki hatdrzar felszedését a nyugati és a déli hatdron. Az aknamentesités
1956 oktbberére megtdrtént, azonban ennek nem adtak nagy publicitdst, {gy is hdrom-
szorosara emelkedett a ,,z61d hatdron” emigréltak szdma. A szigoru hatarGrizet viszont
megmaradt. A tiltott hatdratlépés kisérlete politikai blincselekménynek szdmitott, sulyos
bortonblintetés jart érte.'?

Az 1956. oktéber 23-4n kezd8d4 rovid életd forradalom és szabadsdgharc a hatarkér-
désben Uj fejezetet jelentett Magyarorszagon. A november 4-én induld szovjet katonai
tdmadas sok magyart menekiilésre kényszeritett. Az elsé szamu ttvonal Ausztria felé ve-
zetett, amely be is fogadta az emigralé magyarokat. Sopron és a Fertd térsége a kovetke-
z6 hetekben a magyar nép modern kori exodusédnak 8 helyszinévé valt. Az orszag tome-
ges elhagydsa 1957 janudrjdig tobbé-kevésbé akadélytalanul folytatédott. A magyar
korméany azonban a stabilizacié érdekében szigort hatérdrizetet rendelt el 1957. janudr
8-4n, 24-én pedig dontdttek a miiszaki hatarzar visszadllitasardl: ismét leraktdk az akna-
zarat. A semleges Ausztria ekkor valt igazdn a nyugati és a keleti vildg hatdrava.® A fizikai
akadély ujbdli kiépitése és a szigoru hatdrdrizet miatt egyre nehezebb volt dtjutni a - t5bb-
nyire - hermetikusan lezart hatdron, amely holt mezsgyévé valtozott.

7o

Kés8bb a szocialista Magyarorszadg mindent elkovetett nemzetkozi elszigeteltségének
megsziintetéséért. Erre a legjobb partnerként Ausztria kindlkozott. A szomszédos orszag-
gal 1964-ig csak viziigyi, vasuti és kereskedelmi szerz8dések kottettek. Ekkor azonban
tobb el8készit8 diplomdciai [épés utdn a két fél alairta a hatdrszerz8dést, amely a hatér-
események kivizsgélasa, illetve a kdzds hatdrjelek feldjitdsa és lathatsaga céljabdl jott
1étre. 1965-ben mar az enyhiilés el8szeleként az MSZMP Politikai Bizottsdga javaslata utdn
a kormdny elfogadta a jugoszlav és az osztrak hatdron az aknamezd felszdmoldsdt, egy-
uttal elrendelte, hogy 4j miszaki megolddst vezessenek be a hatar biztonsagos 8rzésére.
1970-ig eltartott az aknazéar helyett rendszeresitett elektromos jelz8rendszer telepitése,
amelyet innentdl ,,szelid-vasfiiggonyként” aposztroféltak.' Az aknazar felszdmoldsaval
egy id6ben megsziint a hatdrévezet is, és csupan a 7 km-es hatdrsavba torténd belépéshez
kellett engedély.'> Az osztrak-magyar hatar legélis atlépése az 1960-as évektdl egyre kdny-
nyebbé vilt azzal, hogy el8szor korlatozott kiutazasi lehet8séget biztositottak a magyar
allampolgédroknak, majd a vizumkényszert eltorslték, 4j hataratkel8ket nyitottak és a
nyugati turistak akaddlymentesen utazhattak az orszdgba. Ugyanakkor a hatdr még mindig

Zsiga: A ,vasfiiggony” és kora, 30-33.
Jankd - Téth: Vdltozd erévonalak, 166-167.
Zsiga: A, vasfiiggony” és kora, 43-54.
Hardi: A hatér és az ember, 163.
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éles valasztévonalat jelentett a két orszag kozott.'® Bar a hatdron ativel barati és rokoni
kapcsolatok tovabb éltek vagy legaldbbis szdmon tartottak Sket, a magyar lakossdg utazasi
korlatozasainak bevezetése miatt ezek nagy része elhalt. A kdlcsonds kapcsolatfelvételre az
1980-as évektdl keriilt sor dltaldban kozségi szinten, majd ennek adott nagy 16kést a vildg-
utlevél bevezetése.” Ettdl fuggetleniil nem tlntek el a hatdrsértdk, sét a rendszer egyre
jobb kiismerése és leleményességiik miatt elfogasuk hatékonysaga csokkent.'®

Erre az id8szakra a szocialista vildgrendszer véalsdga egyre lathatébb4 valt. A Szov-
jetuniénak novekedtek a kiil- és belpolitikai gondjai. Az 4j f8titkdr, a realista Gorbacsov
felismerte, hogy sem a keleti blokk, sem a Szovjetuni6é nem tarthaté mar fenn. A kelet-
eurdpai orszagok esetében a fenndll$ viszonyok demokratikus alapokra valé helyezését
viziondlta, nem allt az dtalakuldsok utjaba. Ez elvezetett a Szovjetunid és a bipoldris vi-
lagrend széteséséhez, egyuttal a magyar rendszervaltdshoz is.’* Mar ezt megel8z&en vol-
tak kdnnyitések a hatdratlépésben. 1987-ben bevezették a mar emlitett vildgutlevelet,
majd 1988-ban tortént meg az elsé hatdrnyitds - ez egykori, lezdrt hataratkelék alkalman-
kénti haszndlatba vételét jelentette. Végiil 1989 utdn eltlintek a jelz8berendezések, a
szogesdrétok és a szigord hatdrdrizet, megnyiltak a hatdratkel6k nyugati irdnyba. 1994-
t8l Ausztria keleti hatdra mar az Eurdpai Unié hatéra is volt egyuttal,?® amely Magyaror-
szdgnak 2004-ben az EU-ba vald belépésével ezt a jelent8ségét is elveszitette, hiszen a
hatérok elvélaszté szerepének csokkenésével megindult a természetes, funkcionalis kap-
csolatokkal rendelkezé hatdron dtnyulé (integrélt) régidk kialakuldsa.?! Majdnem egy
évszézadnyi idé kellett ahhoz, hogy a térténelmi Nyugat-Magyarorszag természetes tér-
szerkezetében létrejott gazdasdgi, tdrsadalmi és kulturalis kapcsolatok ismételten a ha-
tarok akadalyozd szerepe nélkiil Gjjaszervez8djenek.

A GYSEV és a Fertgvidéki HEV torténeti eldzménye

Eszaknyugat-Magyarorszag két jelent8s vérosa, Sopron és Gyér kézott jé ideig nem volt
kotottpalyds kozlekedés. A térség rendelkezett ugyanakkor t8bb vasuttal is, példaul mar
1847-ben atadtdk a Sopron-Bécsujhely vonalat a forgalomnak. A két telepiilés Gsszekoté-
sét illetSen 1838-ban felmeriilt egy lévasut kiépitése, de ez nem valdsult meg.?? Tobb el-
képzelést kovet8en aztdn a frankfurti baré Viktor Erlanger tervezete valésulhatott meg.?
A kozmunka- és kozlekedéstigyi miniszter az Erlanger altal vizionalt vonalvezetés - Gy6r-

Rechnitzer Jdnos: Az osztrak-magyar hatdr menti egyiittmiksdés a kilencvenes években. In: Elvdlaszt és
Osszekot, 84.

Hardi: A hatér és az ember, 165.

Zsiga: A, vasfiiggdny” és kora, 72.

Fischer: A megosztott vildg, 337-344.

Hardi: A hatér és az ember, 164.

Hardi Tamds - Hajdu Zoltdn - Mezei Istvan: Hatdrok és vdrosok a Kdrpdt-medencében. Gy8r-Pécs, 2009. 313.
Téth Séndor: A Gydr-Sopron-Ebenfurti Vastit Rt. létrejétte. Adalékok a Gydr és Sopron, illetve Sopron és az orszdg-
hatdr kozstti vonalak épitéstorténetéhez. Sopron, 2010. (Soproni Szemle kiadvanyai. Uj sorozat 19) 10.
Szigeti Jézsef: A 100 éves Gy8r-Sopron-Ebenfurti Vasutrdl. Kozlekedési Kozlény 36 (1980) 310.
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t8l Csorndn, Nagycenken és Sopronon 4t egészen Ebenfurtig -, és az orszaghatarig kiadott
elémunkalati engedélye torvényi erére is emelkedett az 1872. évi XXVII. cikkelyben.?
Hidba keriilt sor hamar a leend§ vonalat illeten az elsé kapavagasra, a Monarchidban
kirobbant 1873-as gazdasagi vélsag késleltette kiépitését. 1875-ben sikertiilt Viktor Erlan-
gernek Gy8r-Sopron-Ebenfurti Vastt [GYSEV] néven egy részvénytdrsasdgot alapitania,
amely aztdn az épitkezés befejezését is lehetvé tette.” 1876. janudr 3-4n, az iinnepélyes
megnyitast kovetSen indult meg a rendes forgalom Gyé8r és Sopron kozott. A teljes vi-
szonylat utolsé szakasza 1879. oktdber 28-an, Ebenfurt és Sopron kozétt is megnyilt.2s
Innentdl kezdve a GYSEV 1922-ig magyar maganvallalatként tizemelt, véllalati struktd-
rdja az 0j, trianoni hatdrok meghtzdsa utdn véltozott meg.

A Fert8vidéki HEV (Pandorfalu-Eszterh4za-Fert8szentmiklés-Kiscell) végleges vo-
nalvezetését illetéen az 1880-as években sziilettek meg az elsd elképzelések. A végss,
megvaldsult irdny a GYSEV elndke, Radé Kalmén répcelaki foldbirtokos nevéhez fizédik.
A Fert8vidéki HEV engedélyezése 1896. november 15-én, az 1896. évi XXIX. tdrvénycikkel
emelkedett jogerdre, egyuttal az engedélyokirat kibocsatasara is sor keriilt.”” 1896. no-
vember 28-4n megtették ,a kis-cell-fert4-szent-miklés-parndorfi vasut” els4 kapavaga-
sat is.?® A vonal kivitelez8je és ,felvigydzéja”, majd tizemeltetdje a GYSEV lett, amelyet
végiil 1897. december 18-4n iinnepélyes 4tadtak a forgalomnak.?

Az1920. junius 4-én alairt trianoni békediktdtum nemcsak Magyarorszag teriiletének,
hanem vasuthdlézatdnak 2/3 részét is a szomszédos dllamoknak {télte. Legaldbb ekkora
volt a veszteség a gordiildallomdnyt tekintve, amelyeket a romén csapatok a bevonuld-
sukkor megrongaltak és kisajatitottak, ugyanis azok a szerz8dés alapjan a gydztes felek
hadizsdkmanyaként szolgaltak.’® A torténelmi Magyarorszag nyugati hataranak eltolsa
e régidban is sok vasitvonalat kettészelt. A GYSEV magyarorszagi hdlézatat Sopronnél
vagtak el az (ij hat4rral, 3 a Fert8vidéki HEV-ét pedig Mekszikdpuszta és Pomogy kozétt.
Egyik vonalon sem allt le a kdzlekedés az elsd vilaghdbort befejez8dése utdn, csak utlevél-
vizsgalatot vezettek be az 1j hatdrokon. 1921-ben voltak kisebb fennakaddsok, mivel mind-

1872. évi XXVIL térvény a Gydrtdl Sopronon at Ebenfurt irdnyéban az orszag hatdréig vezetend§ elséren-
dii g8zmozdonyvasut kiépitésérdl. (http://www.1000ev.hu/index.php?a=3&param=5561, legutdbbi meg-
tekintés: 2017. november 18.)

Hans Hanhnenkamp: Die Eisenbahnen im Burgenland zur Zeit der Habsburgmonarchie. Grofpetersdorf. 1994.
46-47.

Szenicey Rezs8: 80 éves a GySr-Sopron-Ebenfurti Vasut. Kozlekedési Kozlény 12 (1956) 122.

1896. évi XXIX. térvény a fert8vidéki helyi érdekii vasuti engedélyezése targydban. (http://1000ev.hu/
index.php?a=3&param=6646, legutébbi megtekintés: 2017. november 8.); A kereskedelemiigyi m. kir. mi-
nister jelentése az orszaggyiléshez a fert8vidéki helyi érdekd vasut megtortént engedélyezése targydban.
Vastiti és Kozlekedési Kozlony 27 (1896) 1V. [A kereskedelemiigyi m. kir. minister jelentései] 1387.

Magyar Nemzeti Levéltdr Gyér-Moson-Sopron Megye Gydri Levéltdra (= MNL GYL) Mosonmagyardvari
Fi6klevéltar. IV.B/906. 366. doboz, Alispani iratok, Pozsony-Sopron kozétti (fertévidéki) vasit. Masolat.
1896. december 17.

Gerhard H. Giirtlich - Székely Csaba: Zugkraft im Nordburgenland. Die Neusiedler Seebahn. Verlag Holzhausen
GmbH. Wien, 2015. 36.; A fert8vidéki vasut megnyitasa. Soproni Ujsdg 1897. december 19.

Eperjesi Laszlé: Magyarorszag kozlekedése a trianoni békeszerz8dés utdn. A nemzetkdzi kapesolatok ala-
kuldsa 1920-1938 kozott. In: A Kozlekedési Miizeum évkanyve. 1X. Szerk. Hiittl P4l. Bp., 1994. 159-160.
Majddn Janos: A vasut szerepe a hatdrok kialakuldsdban. Rubicon 2001. 8-9. sz. 66.
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két vonal osztrdk részén a BBO [Bundesbahnen Osterreich] vette 4t a forgalom lebonyo-
litasat, mig a magyar felkel8csapatok tdmaddsai miatt el nem hagytdk a teriiletet.
A velencei szerz8dést kvetSen Ausztria ismét megkezdte Nyugat-Magyarorszag meg-
széllasat, amely egyet jelentett az osztrdk vasuti személyzet megjelenésével is. A pélya-
fenntartési feladatot a GYSEV, az 4llomdsi szolgédlatot viszont a BBO latta el 1923-ig,
mindkét vonalon. A két vasittarsasdg kozott azonban 1921 decemberétdl folyamatosan
folyt az egyezkedés, mert az osztrék fél nem rendelkezett kell§ szamu kénny(i mozdony-
nyal a vicindlis vonalak forgalménak elldtdsdra, amelyet aztdn a GYSEV biztositott sz4-
madra. Rdaddsul a soproni népszavazas is bonyolitotta a helyzetet, mivel - az osztrak vonal
forgalmi szempontjabdl nélkiilszhetetlen - Sopron eredetileg Ausztridhoz keriilt volna.
A népszavazas azonban véltoztatott ezen, igy irva djra a torténetet. Ezt kovetSen Sopro-
non keresztiil osztrdk korridorvonatok kizlekedtek, amelyek osztrdk személyzettel hasz-
nélhattdk a soproni dllomdast. Emellett bevezették a Sopronon keresztiil lebonyolitandé
osztrék személy- és druforgalmat illetéen a vam- és ttlevélmentességet is.”* A Fert6vidéki
HEV osztrak vonalan kézlekedd - az dllamhat4dron a magyar vasutasok 4ltal 4tvett - szerel-
vények Eszterhdza dllomdsig jottek.* Az 1923-ban kelt osztrdk-magyar dllamszerz3dés
véglil az 1921-es% és 1922-es bilaterdlis megéllapoddsokat helybenhagyta, rendezte a
vallalat jogi és forgalmi kérdéseit, tovabba Ausztria - kisebb mddositdsokkal - a GYSEV
és a Fert8vidéki HEV 1872-ben kelt magyar koncessziéit magéra is érvényessé nyilvani-
totta.’¢ A megallapoddsok értelmében a budapesti székhely(i tarsasdg 1923-ban tizem-
f6nokséget nyitott Kismartonban az osztrak vonalrész iizemeltetésének koordindldsa cél-
jdbdl, mig Sopronban volt a magyar vasut-igazgatésdg.’” A Fert8vidéki HEV teljes
vonaldnak kezelését 1923. augusztus 1-ét6l visszakapta a GYSEV, mivel a vicinalis csak
tgynevezett ,infrastruktdravasit” volt, személyzet és vastiti eszkdz nélkiil.® Igy a vélla-
lat ausztriai vonalait 5nmaga kezelhette, azok kdzvetlen irdnyitésara pedig rendelkezés-
re allt a kismartoni - majd 1933-tdl a vulkapordanyi - tizemf8nskség. Az engedély ki-
mondta, hogy a vontatési és vonatkiséreti szolgélatot a magyar vonal személyzete latja
el az osztrék részen is. Az erre kijeldlt embereknek ismerniiik kellett a német nyelvet, az
osztrak utasitdsokat és a szolgalatuk alatt osztrdk egyenruhdt viseltek.’® A munkaltatéi

Sallai Jdnos: A magyar-osztrak hatar térténetérdl a XVIIL. szazadtdl napjainkig. Az osztrak-magyar hatér
torténete. Soproni Szemle 50 (1996) 4. sz. 11.

Ludwig Zwickl: GySEV die Raaberbahn. Briicke zwischen Ost und West. Betriebsgeschichte der dsterreichischen
Linien. Wien, 2011. 72-78.

Lovas Gyula: A fertévidéki HEV (1897-1997). Soproni Szemle 52 (1998) 33-34.

Locsmdndi Szabolcs: A hatdron atnyuld vaspdlya. A GYSEV fejlédése és szerepe a hatdr menti kapcsola-
tokban Eisenstadt [Kismarton] - Sopron térségben. Tér és Tdrsadalom 23 (2009) 2. sz. 141.

Gerhard H. Giirtlich - Székely Csaba: Zugkraft im Nordburgenland. Die Neusielder Seebahn. Festschrift 120 Jahre
Neusiedler Seebahn 1897-1997. Verlag Holzhausen GmbH. Wien, 2017. 71.

Varga Gébor: A Gy8r-Sopron-Ebenfurti Vasut szervezeti valtozdsai 1875 és 1923 kdzstt. Soproni Szemle 69
(2015) 248-249.

Dr.J6ézan Tiborral, a GYSEV 2007-ben nyugalmazott vezérigazgaté-helyettesével Sopronban, 2017. decem-
ber 15-én készitett interju alapjén. [A szerz4 birtokdban.]

Lovas Gyula: Kilencven éves a Gy8r-Sopron-Ebenfurti Vastt elsé koncessziéja. Kozlekedési Kozlony 25
(1969) 840.
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jogot az egész vonalon a magyar, mig a foglalkoztatdsi jogot a sajat oldaldn az osztrak fél
gyakorolta.”* Egyittal mindkét vallalat kapott német nevet is: a GYSEV a ROeEE-t [Raab-
Oedenburg-Ebenfurter Eisenbahn AG], a Fert8vidéki HEV az NSB-t [Neusiedler See-
bahn AG].#! Ezaltal a GYSEV mint magénvasut volt az egyetlen véllalat, amely alig szen-
vedte meg a Monarchia felbomldsét. Ez azért torténhetett, mert egyik allam szervezetéhez
sem tartozott, tulajdonosai osztrak, belga, német t&kések és pénzintézetek voltak, akiknek
az allt érdekiikben, hogy a vasut egyiitt maradjon.*?

Az eltolt dllamhatdr megvaltoztatta a korabbi kapcsolatok miikédését a régidban.
A kdzlekedési utvonalakon keresztiil megmaradt az Gsszekottetés a teriiletek kozott, igy
a térségi kapcsolatok is megmaradhattak. A hatdr 1938-ig nyitottnak volt mondhatd,
ugyanakkor mindkét térségben eltérd irdnyd fejlédés indult el. A GYSEV forgalma visz-
szaesett. Teherszallitdsban a cukorrépa jelentette ekkor a f§ profilt, személyszéllitdsban
a megindul$ autdbuszjaratok konkurenciaként jelentek meg.** Ugyanakkor a motoros
tizemre valo 4ttérés kiegyensulyozotta, gazdasagossa tette a vallalatot.* Az iizemi felada-
tok kozds ellatasat tehdt sikeresen tudta megoldani a két orszag tertiletén miiksds vasut-
térsasdg. Ebben Ausztridnak a Német Birodalomhoz val6 1938-as csatoldsa, az anschluss
sem hozott nagy valtozast. A DRB [Deutsche Reichsbahn] 4tvett minden feladatot a BBO-tél.
Bar a DRB és a GYSEV iizletvitelében papiron nem kovetkezett be valtozds, az osztrék és
a magyar vasutasok addigi j6 viszonya megromlott. A Németorszagba széllitott bauxit-
forgalom szinte teljes volumene a GYSEV vonalaira keriilt 4t, amely azonban jelent8sen
megnovelte forgalm4t.*> A vallalat vonalai a mésodik vildghabor alatt is fontos logisz-
tikai, stratégiai szerepet kaptak a hadiforgalom miatt. Ennek kovetkeztében 1944-té1
kezdve a szvetségesek folyamatosan bombéztak ezeket a vasutakat is. Végiil a GYSEV és
a Fert8vidéki HEV vonalai is az eléretord szovjet csapatok kezelésébe keriiltek, amelyek
megkezdték azok helyredllitdsat utanpétlas-szallitasuk biztositdsa érdekében.*

Léthatd tehét, hogy a GYSEV és a kezelésében 1év6 Fert8vidéki HEV torténete milyen
sok egyedi vondssal rendelkezett a mésodik vildghdbort végére. A véllalt talélte, hogy
Trianonban kettévagtdk vonalait, és dllamkozi megéllapoddsokon keresztiil sikeriilt az
egységét fenntartania 1920 utdn is, f6ként logisztikai relevancidja miatt.

Jdzan-interju.

Zwickl: GySEV die Raaberbahn, 85.

Lovas: Kilencven éves, 840.

Locsmandi: A hatdron atnyuld vaspalya, 143.

Berényi Jdnos: 125 éves a Gydr-Sopron-Ebenfurti Vastt Rt.; 100 éves a Fert8vidéki HEV Rt. Kozlekedés-
tudomdnyi Szemle 47 (1997) 362.

Majdén Janos - Varga Gabor: GYSEV. A Gy8r-Sopron-Ebenfurti Vasut. Rubicon 2014. 8. sz. 85.

Zwickl: GySEV die Raaberbahn, 122-131.
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Egy vallalat — két vilagrend

A mésodik vildghdboru éridsi pusztitdsai utdn a GYSEV nem tudott egyediil megbirkdzni
az Gjjaépitési feladatokkal, igy a magyar dllamhoz fordult segitségért.” Emellett a korgd,
tires gyomorral tortént felajanldsok, illetve az ingyenes rohammunkaék is segitettek abban,
hogy a vastt a romokbdl felépiiljén, és ismét eredeti 4llapotdban mitikodhessen.* Igy
1945. méjus 6-4n a Fertévidéki HEV-en, julius 20-4n pedig mar a GYSEV vonaldn is meg-
indulhatott a menetrendszerti, de nem hatdratmeneti kozlekedés. Egyuttal megkezdédott
az el8szdr lassan, majd egyre gyorsabban fellendiild drufuvarozas (I4sd: Melléklet tablazat) is.
1946-ra a vasut nehézségei valamelyest csokkentek, és visszadllitottak a korabbi menet-
rendeket, Sopron és Ebenfurt kz6tt megindult a hatdrdtmeneti forgalom.* Még ugyan-
ebben az évben a felel6s magyar vasiti vezet8k a GYSEV éllamositdsat hangoztatték. Erre
azért nem keriilhetett sor, mert a Jévatételi Hivatal a berlini hdromhatalmi egyezmény
értelmében a GYSEV német tulajdonban 1év8 részvényeit - az Gsszes részvény 39,9 sza-
zalékét - a Szovjetunidra ruhdzta at, amely ezzel ugyanazokat a jogokat gyakorolhatta a
véllalattal kapcsolatban, mint amelyek a fenndllé magyar jogszabalyok szerint a részvé-
nyeseket megillették. 1946. majus 29-én a magyar kormdny a részvénycsomagot at is adta
Vorosilov marsallnak, a Szovetséges Ellen8rzési Bizottsadg elnokének.>

Az 1947-es év katasztrofdlis volt. A polgdri és szovjet szallitdsok hirtelen visszaestek,
a gabona- és cukorrépatermés a szarazsag miatt alacsony volt, Ausztridban pedig ekkor
érte el tet8pontjat az inflacid.>! Az Uj részvényes az 1947-es igazgatdsagi iilésen - a szov-
jetizalas jegyében - mar 6 szovjet képviseldt delegalt.”? Ugyanakkor a Szovjetunid két év
mulva a részvényeket dtruhazta a magyar dllamra az 1949. évi XX., A Magyar Népkoztdr-
sasdg Alkotmdnya cimmel megjelent torvény értelmében.>® Ezzel jelentésen megnétt az
allami befolyds a véllalatnal.

Az illetékes hatésagok 1947. november 15-t8l elrendelték a szigord hatarzarat a nyu-
gati szélen gardzdalkodd csempészek és a tiltott hatératlépések miatt. EttSl kezdve a hatdron
és onnan szamitott 15 km-es hatdrsavban a rend6rség és a hatardrség jarbrei minden jéar-
miivet és jardkelt igazoltattak. Razzidkat tartottak a tanydkon, az utakat lezartak és a kor-
nyéket atfésiilték.> Ettdl kezdve tehdt nem lehetett mar csak gy dtkelni a hatdron vagy
barmit atvinni rajta. Sopron (ahol mar ekkor szesztilalom és mozgési korlatozas volt ér-

Berényi: 125 éves, 362.

Lovas: Kilencven éves, 840.

Zwickl: GySEV die Raaberbahn, 133.

Magyar Nemzeti Levéltdr GySr-Moson-Sopron Megye Soproni Levéltdra (= MNL SL) VI. 435. XXIV. 406.
68. doboz, Magyar Kozlekedésiigyi Miniszter 39.738/1946.1.1. sz.

Lovas Gyula: A GySEV tdrténete 1945 és 1972 kozgtt. In: Magyar vastttorténet. 1-VIL Szerk. Dr. Kovécs LaszI6.
Bp., 2000. V1. (1945-1972) 363-365.

Majdén - Varga: GYSEV, 85.

1949. évi XX. tc. A Magyar Népkdztérsasdg Alkotménya. (http://www.rev.hu/sulinet45/szerviz/doku-
ment/1949.evi3.htm, legutébbi megtekintés: 2018. janudr 8.)

Renddrdk és hatdrvaddszok rohama a nyugati hatdron a csempészfront ellen. Friss Ujsag 1947. november 26.
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vényben)* és kdrnyéke - az Ausztridba irdnyuld vastti forgalom miatt is - csébitotta a disz-
szidenseket vagy a(z) (ember)csempészeket,*® mivel csak 3 km-re volt a hatértdl, és tobb
lehet8ség - igy a Fertd t6 - is kindlkozott a tiltott hatdratlépésre.’” Rdaddsul a varos Auszt-
rian kiviili teriileten fekvé, de osztrak allomdésnak is mindsiilt.>® A Fertévidéki HEV-en
1947-t8l engedélyezték csak a szovjet hatdsdgok a hatdrdtmeneti forgalmat Meksziképuszta
és Pomogy kozott, addig csak kiilon a magyar, illetve kiilon az osztrék részeken kozlekedtek
a szerelvények. Erdekességnek szamitott az 1948-t8l kozlekedd ,,Puszta Expressz”, amely
Fert8szentmikl6stdl - Pandorfalun keresztiil - Wien Ostbahnhofig széllitotta az utasokat.>®

Ekkor tlintek fel az Ggynevezett ,,visszaszivargdk” is, akik Sopronbdl és krnyékérdl
kitelepitett - gyakran SS-es és volksbundista - svabok voltak. Az 1946-t4] 8ket Bajororszagba
szallitd kitelepitd vasuti szerelvényekrdl a hatar 4tlépése utan 10-20 km-rel leugraltak, oszt-
rdk gazddknal huztdk meg magukat, majd két-harom hénapnyi ott-tartézkodds utan legalis
hatératlépési engedélyt kaptak a hatésdgoktdl, amellyel hdromszor vagy négyszer is visz-
szajottek Sopronba, hogy kidssdk az ott elrejtett vagyonukat és azzal visszamenjenek Auszt-
ridba.%® A vonatok tehét akaddlytalanul kozlekedtek dsszekapcsolva a két orszagot. Mivel a
GYSEV vonalain magyar személyzet latta el a vonattovabbitési szolgalatot Ausztridban is,
ezek a személyek megfelel8 Uti okmannyal rendszeresen ki- és beléptek a hatdron. Ezzel
gyakorlatilag meggdtolhatatlanna valt mar 1949 el6tt is, hogy bizonyos csempészet ne foly-
jon a ki- és bejard személyzet révén. Vasutasokon keresztiil cseréltek gazdat kiilonb6z4
iparcikkek és élelmiszerek. Kezdetben a Fert8vidéki HEV vonaldn Magyarorszagrol legin-
kébb fél sertéseket vittek ki illegdlisan Ausztridba, ahol az akkor még hidnycikknek szdmi-
tott, igy a helyiek j6 dron vették meg.5' 1948-t8] megndtt azoknak a hatért illegalisan 4tlép-
ni kivané személyeknek a szdma is, akik a vasutasok vagy a vasutak segitségét vették
igénybe. Mozdonyok szerkocsijdban, pakuratartalyaban és a tehervonatokon valé elbujas,
vagy éppen az Ausztridba induld szerelvényekre vald felugras szerepelt leggyakrabban a
kisérletek kozott.®? A hatésagok - lathatéan - a szigort hatdrdrizettel és a Nyugat-ellenes
propaganddval (munkanélkiiliség, nyomortanydk, éhbér)®* sem tudtdk megakaddlyozni a
tovabbi illegalis hat4ratlépéseket. 1949-re a fizikai akaddly is megjelent: a kvetkez8 1épés
az akndk telepitése volt, amelyet az osztrak fél nem nézett j6 szemmel, s6t néha szandéko-
san meg is rongdlt, fel is robbantott.®* A leereszked§ vasfiiggony {gy mér fizikailag is korl4-
tozta a ,,z8ld hatdron” 4tszokni szandékozdk mozgasit.

Sopronbdl is megkezdték a svabok kitelepitését. Vildgossdg 1946. junius 24.

Megddbbent§ leleplezés a magyar—osztrak hatdron. Kossuth Népe 1947. november 27.

Sopron: a kalandorok, sz6kevények, csempészek és kitoloncoltak ,,pihend helye”. Kis Ujsag 1947. december 19.
Jbzan-interju.

Lovas: A fert8vidéki HEV, 38.

Osztrak teriileten megszdknek a kitelepité vonatok utasai. Kossuth Népe 1947. oktdber 12.

Az 1971-t8l a GYSEV-en fékez8ként, a Fertvidéki HEV osztrak vonaldn vonatvezetéként, majd 25 évig
Ebenfurtban vonatfelvevéként dolgozé, nyugalmazott Nagy Gyulaval, 2017. december 15-én folytatott
interju alapjan. [A szerz§ birtokdban.]

Lovas Gyula: A Gydr-Sopron-Ebenfurti Vastit 25 éve 1948-1973. [Kézirat] 16.

Fiatalok a hatdron. Népszabadsdg 1956. oktdber 15.

Osztrdk hatdrszervek sorozatos tdmadésai a magyar biztonsdgi berendezések ellen. Népszabadsdg
1949. november 18.

133



65

66

67

68

69

70

71

72

73

HORVATH CSABA SANDOR

A vasfiiggényon at

1949. augusztus 20-an kikialtottak Magyarorszdgon a népkoztarsasagot, amely egyuttal
ateljes dllamositdst jelentette. A nyugati hatar védelme szigorodott, mivel egyre nagyobb
volt a félelem az Ausztridbdl és a Nyugatrdl Magyarorszag felé irdnyul kémtevékenység-
t8l. A GYSEV {izemi partszervezetének taggylilésén kiilon kitértek erre a kérdésre [bet(-
hiven idézziik]: ,,Az ellenség nem nyugszik dllandéan kiildi kémeit a Népidemokracidkba,
hogy megmételyezék a Marxi-Lenini elméletben nem jértas elvtdrsak lelki dllapotat kii-
16nféle rémhireket terjesztenek pl. a pénz lebélyegzésérdl, szabotalasokrdl stb.”s5 Az Al-
lamvédelmi Hat6sdg a hatdr védelme érdekében a vasutasok segitségét is igénybe vette.
A vasutassag rendszeres, havonta hdromszor megtartott oktatdsan erre kiilon kitértek,
illetve mind az 4llomdsi, mind a vonatkisérd személyzet kozott alakitottak ki olyan cso-
portokat, amelyek éberen figyeltek az idegenek feltlinésére vagy utazdsara. 1950. augusz-
tus 31-ét6l a GYSEV vonaldn, majd 1951. jdlius 23-4tél a fertévidéki vicindlison is beve-
zették a vonatkisérd jardrszolgalatot. Minden Sopronbdl és Fert8szentmiklésrdl induld
vonatot a hatdrig kisért egy jarr. Ott a szerelvényt még egyszer atvizsgaltdk, és azutdn
éphetett csak ki osztrak teriiletre. A belép8 vonatokat a hatdron 4tkutattak, majd a ma-
gyar végallomasig kisérték 8ket. Ez a vonatrdl le- és a vonatra felugrdsok megakadélyo-
zasét szolgalta.s

Ekkorra mdr a GYSEV magyarorszagi szervezetében is érzékelhetévé vélt a szovjet
szocialista modell munkaszervezése. 1949-ben kihirdették az elsd Gtéves tervet,* amely-
ben meghataroztdk, hogy annak végére a vasitnak 133 szdzalékkal tobb drut és személyt
kell szallitania. A vasutat az orszdg gazdasagi vérkeringésének legfébb iitéerének tekin-
tették, igy fontos volt a kapacitdsok emelése. A vasutasok minden iinnepnap (péld4ul
aprilis 4., augusztus 20.,% vagy a vasutasnap’®) alkalméval fogadalmat vagy ,,szocialista
kotelezettségvallalast” tettek jovébeli teljesitményiik névelésével kapcsolatosan.”
A GYSEV ifji munkdsai 1952-ben példdul egy kordbbi hénap 93,3 szdzalékos teljesitmé-
nyét 109 szdzalékosra emelték, amely eredményt ,,szovjet tapasztalatok” alapjan érték
el.”2 A soproni vasutasok csatlakoztak - a Szovjetunié példajat kvetendd - az ,,500 kilo-
méteres mozgalomhoz” is.”® Ennek keretében termelési értekezletet tartottak, ahol val-

MNL GYL Gydr-Sopron Megyei Bizottsdg Archivuma 31. 1948-1950. 14. Jegyz8kdnyv. (= MNL GYL MSZMP)
1949. december 2.

1951. évi oktatasi program. MNL SL V1. XXIV. 406. 66. doboz.

Lovas: A Gy6r-Sopron-Ebenfurti Vastit, 17.

MNL GYL MSZMP 1949. december 31.

Orszégszerte nagy lelkesedéssel tinnepelték meg a méasodik vasutasnapot. Gydr-Sopronmegyei Hirlap
1952. augusztus 12.

A vasutasok 1951-td] tinnepelik Magyarorszdgon a vasutasnapot. Ez kezdetben augusztus mésodik vasar-
napjan volt, majd egy kormdnyhatdrozat alapjan 1961-t8l julius masodik vasarnapjéra kerdlt 4t. A Gydr-
Sopron-Ebenfurti Vastit Hivatalos Lapja 1951. julius 18.; Népszabadsdg 1961. dprilis 29.

K8szdntjik a vasutas dolgozdkat! Gydr-Sopronmegyei Hirlap 1952. augusztus 10.

Szovjet tapasztalatok alapjan megjavitottdk munkajukat a gyéri GySEV ifjimunkdsai. Gydr-Sopronmegyei
Hirlap 1952. &prilis 8.

MNL GYL MSZMP 1950. februdr 22.
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laldsaikat megfogalmaztdk, mint példdul: a soproni allomds dolgozdi 25 szazalékkal no-
velik a mozdonyok havi kilométer-teljesitményét stb. Egy mdasik fogadalom szerint
vjitasaikkal és észszerlsitéseikkel kiveszik a résziiket a szocialista vasitépitésbél,” és a
munkafegyelemre, a munkavédelemre is nagy gondot forditanak, mivel minden személyi
vagy lizemi baleset legaldbb egy munkanap termeléskieséssel jarhatott.”> A szovjet munka-
mddszer és ,munkalendiilet” tehat kotelezd mintaként lebegett a GYSEV magyar dolgozdi-
nak szeme el6tt is,”® ezzel még jobban elidegeniiltek az osztrak vasutasoktdl. Ausztridban
ugyanekkor a sajtéban (Arbeiter Zeitung) ragalomhadjérat folyt Magyarorszdg ellen, mond-
van, hogy a hatdr mentén bezértdk a templomokat, mozikat, és istallékat csinéltak beld-
litk, nyugtalansag és éhezés van a magyar nép kdrében.”” Mindkét orszdgban megvoltak
tehét azok az eszkozok, amelyekkel megkezd8dstt a kordbbi lakossagi és munkakapcso-
latok elidegenitése.

1952-t4l a hatdrtdl szdmitott 20 km-es Svezetbe csak engedéllyel lehetett belépni.
A GYSEV kijaré magyar dolgozéi az utlevélhez hasonld 4tlépési engedélyt kaptak munka-
végzésiikhéz. Erdekes jelenségnek szdmitott ekkor a schillingbevétel és a schillingell4t-
many. Az el8bbi annyit jelentett, hogy a kijaré dolgozdk, a szakmai oktatds cimén kikiil-
dottek és a kapcsolattartok normalis fizetésiikon kiviil osztrdk devizéban is elldtmanyt
kaptak napi kiaddsaikra.”® Emellett volt tobbféle napidij is: egy tisztvisel8, ha targyalni
ment példdul Bécsbe egy, az egész GYSEV-et érint§ tigyben, akkor a legmagasabb allami-
lag megéllapitott dijat kapta. Ha viszont a magyar vonalat nem érint§ tigyben targyalt
Bécsben, akkor ,,csak” a kordbbinal 30-40 szdzalékkal kevesebb osztrék napidijban része-
stilt.” Sopron GYSEV- és Déli palyaudvardn az Ausztria fel8l érkez8 munkdsvonatokon a
helyi restisek sort, bort és forrd debrecenit drultak, ami jé bevételt jelentett nekik. Ugyan-
akkor ez ellendrizhetetlen schillingbevételt jelentett, rdadasul allambiztonsagi okokbdl
sem volt kivanatos, ezért ezt az Allamvédelmi Hatésag 1951-t8] betiltotta. Nem sokkal
kés8bb az Ausztridba indulé és onnan érkezé vonatokat fizikailag elvalasztottak a tobbi-
t8l. Ennek eredményeként 1953-ban egy 6j vamvizsgald épiiletet [étesitettek a belfoldi és
kiilfoldi utasok szegregaldsa céljabdl - 2007 teléig, a schengeni 6vezetbe valé belépésig
megvolt® -, de ezt kdvetden is sok nézeteltérés adédott ebbsl. A Magyarorszadgon kozle-
ked{ szerelvények utasait addig nem engedték ki a peronra, mig a szomszédos orszagba
kézlekedd vonat el nem indult. A belféldi utasforgalom lebonyolitasdra 1954. jinius 16-4n
a vaslttérsasag egy Uj utasforgalmi épiiletet adott 4t.5* A Fert8vidéki HEV-en komolyabb
korlatozasokat is bevezettek. Amint fesziiltebbé valt a 1égkdr a nyugati és a keleti tomb

Szélesedik a soproni vasutasok 500 kilométeres mozgalma. Gydr-Sopronmegyei Hirlap 1952. jinius 11.
Rendelet valamennyi szolgélatfénckségnek! A munkavédelem fokozésa. MNL SL VI. XXIV. 406. 66. doboz.
A Szovjetunié hatalmas munkalendiilete tovabbi erét ad a magyar vasutasoknak. Gydr-Sopronmegyei Hirlap
1952. szeptember 5.

Az osztrak nép embertelen elnyomdsardl, elszant békeharcardl beszéltek Sopronban az osztrak béke-
harcosok. Gydr-Sopronmegyei Hirlap 1952. december 14.

Locsmandi: A hatdron dtnyuld vaspalya, 146.

Jézan-interju.

Uo.

Lovas: A Gydr-Sopron-Ebenfurti Vastit, 19.
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kozott, a magyar vam- és hatdrdrizeti szerveket Pomogyrdl Mekszikpusztara vontdk
vissza. E16bbi, bar osztrék teriileten fekiidt, csak magyar allomdasi szammal rendelkezett
az 1923-as dllamszerz8dés alapjan. Emiatt az itteni mindenkori dllomdasféndk osztrak al-
lampolgar volt, de - amig lehet8ség volt erre - magyarul is kellett beszélnie.??

1955. mdjus 14-én Magyarorszag is aldirta a Varséi Szerz8dést,®> amellyel végérvé-
nyesen a szovjet blokk mellett kitelezte el magat. Ausztria azonban mds utra tért. A ma-
jus 15-én a négy nagyhatalom (USA, Szovjetunid, Nagy-Britannia és Franciaorszag) altal
ratifikalt osztrak dllamszerz8dés értelmében semleges dllammd valt, és hat éven keresz-
ttl 150 millié dollarnyi jévatételt fizetett és 25 millié dolldrnyi drut szallitott a Szovjet-
uniénak,?* amely viszont kételezte magat megszallé haderejének teljes kivondsara.® Ezzel
Ausztridban gySkeresen eltérd gazdasagi és tarsadalmi fejlédés vette kezdetét, a két orszag
kozott mar nem egy szimpla hatar hizédott, hanem a két vildgrendet elvalasztd cezdra is.
Ennek kévetkezményeként a Fert8vidéki HEV-en 1955. majus 22-én megsz(int a hat4rét-
meneti személyforgalom. Ezt kévetSen azonban mégis kis enyhiilés kovetkezett be a két
pélus tdmbjei kdzott. A négy nagyhatalom megfogalmazta, hogy a nemzetkdzi ipart,
mezd8gazdasagot, kereskedelmet, tudomdnyos, miszaki, kulturélis és turisztikai kapcso-
latok mUikodését gatlé akadalyokat lassan fel kell szdmolni, mindennem{ kapcsolatot
fejleszteni kell Kelet és Nyugat kozott.” Magyarorszagnak és Sopronnak is érdeke volt a
beutazd osztrdk turizmus névelése a devizasziikségletek miatt. 1956 8szére a hatardrizet
enyhiiléseként felszedték az aknazarat.® Ez év nyardn még semmi nem utalt az 8szi forra-
dalomra, s6t, a soproni vasuti csomépont az emelkedd export- és import-széllitdson tul
az 8szi - betakaritds miatti - cstcsforgalomra késziilt.** A GYSEV folyamatos forgalom-
novekedése miatt (ldsd: Melléklet tabldzat) elkeriilhetetlenné valt gordiiléanyaganak,
motorkocsijainak korszerisitése.”® Az osztrdk-magyar kapcsolatok javulasa is érzékelhe-
tévé valt erre az id6re, amit Ausztria kancellarja, Julius Raab is srommel konstatdlt, bizva
avasfiiggdny lebontasa utdn a két orszag jé torténelmi kapcsolatdnak helyreéllitdsdban.!
A magyar - f6ként nyugati hatdrszéli - tdrsadalomnak erre az idére elege lett abbdl, hogy
az Ausztridban él8 rokonaikat, csalddtagjaikat hosszd ideje nem latogathatjdk mdr, ennek
gyakran adtak hangot a sajtéban is, tovabbi enyhiilést remélve.*

J6zan-interju.

Aléirték a varséi értekezleten résztvevd orszdgok baratsagi, egyiittmiikddési és kdlesonds segitségnydjtdsi
szerz8dését. Gydr-Sopronmegyei Hirlap 1955. méjus 15.

Szovjet-osztrak kereskedelmi targyaldsok. Gydr-Sopronmegyei Hirlap 1955. jalius 14.

Alairtdk az osztrdk dllamszerz8dést. Gydr-Sopronmegyei Hirlap 1955. majus 17.

Lovas: A fertévidéki HEV, 39.

A szovjet kiildttség javaslata a Kelet és Nyugat kozotti kapcsolatok fejlesztése kérdésében. Gydr-Sopron-
megyei Hirlap 1955. november 1.

Zsiga: A ,vasfiiggony” és kora, 30-33.

Bszi csticsforgalomra késziil a soproni vastiti csomépont. Gyér-Sopronmegyei Hirlap 1956. jlius 27.

MNL SL VI, XXIV. 406. 45. doboz

J6 szomszédokhoz méltén. Szabad Nép 1956. szeptember 9.

Fiatalok a hatdron. Népszabadsdg 1956. oktSber 15.
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Ujra leereszkedett a vasfiiggony

Az1956. oktdéber 23-4n kirobbant forradalom és szabadsdgharc teljesen 4tirta Magyarorszag
jovejét. Az események a hatdr8rség miikodését is ellehetetlenitették, amely ugyan 1953-t1
Beliigyminisztérium alé tartozott, de tovabbra is ezer szallal kot8détt az AVH-hoz.% A ha-
tardrizetet végzd személyek a forradalom idején elhagytak az dllomdst, a vonatkisérés is
megsziint. A magyar és az osztrak utasok szabadon leszéllhattak és beszélgethettek egy-
massal Sopronban, az 4llomds peronjan.* Ezzel egy id6ben megindult a menekiiltdradat az
orszag belsejébdl a nyugati hatér felé. 1956. november 3-dn a teljes bécsi titi hatdrralloméany
atszokott Ausztridba, ezzel teljesen megsziint a hatérdrizet. Az osztrék oldalon menekiilt-
tdborok és iranyvonatok vartak a kitelepiil6ket.” A szovjet tdmadas kvetkezményeként
menekiil8k lepték el a GYSEV szerelvényeit, de a személyzet tagjai koziil is sokan elhagytdk
az orszagot.”® November 4-én erre vélaszul a szovjet hatésidgok MekszikSpuszta és Pomogy
kozott hatarzarat rendeltek el,”” mikdzben Ausztria is ugyanigy tett, igy mindennemdi vo-
natforgalmat megsziintettek. A fesziiltség oldédédsa utan, decemberben a szocialista orszd-
gok képviseldi Budapesten megéllapodtak a nemzetkozi személy- és teherforgalom djrain-
ditédsardl. A Szovjetunidbdl Ausztridba irdnyuld dtmend forgalmat idélegesen Csehszlovakia
felé terelték.” Ezt kovetben, 1956. december 17-én indulhatott meg ismételten a személy-
forgalom a GYSEV vonaldn Ebenfurt irdnydba.”

1957-re valamelyest normalizalddott a helyzet az orszdgban. Etté] fliggetlentil nem
szlint meg az Ausztria felé irdnyuld illegalis migracié. P4l Laszld 52 éves soproni motor-
kocsi-vezet8 példdul egy vasiti kocsival nem a budapesti ellenérzésre, hanem a nyugati
szomszédhoz szokott kordbban disszidalt csalddja utdn, az osztrak hatdsdgok azonban
letartéztattak.'® Volt arra is precedens, hogy az osztrdk vonatvezetd nem éllt meg a hatar
elhagydsa el6tt, a két magyar kisérd hatardrnek igy le kellett ugrania a vonatrdl, nehogy
tiltott médon 1épjék 4t a hatart. A magyar hatdsdgok rogvest emberrablasi kisérletként
aposztrofalték az esetet.’®' A mdsik parjat ritkitd eset az volt, amikor egy csaldd a hét hé-
napos csecsemdjiiket hatrahagyva menekiilt at Ausztridba, ahonnan Ausztralidba késziil-
tek. Az anya azonban nem tudta nyugodt szivvel otthagyni gyermekét. Az atszoktetése
érdekében az apa egy olyan bécsi személyvonatra szallt fel, amely magyar teriileten
(Harka-Sopron) is keresztiilment. Itt t3bb napos folyamatos utazgatas utdn - egy vatlan
pillanatban, amikor nem jar8roztek arra a hatdrérok - kidobhatta tizenetét, amelyet meg

is talalt a cimzett. Majd t3bb napon keresztiil készenlétben 4llt, hogy a babat a mozgé

93 Gaspar: A masodik vildghdbord, 42.
9 Lovas: A Gydr-Sopron-Ebenfurti Vastit, 19-20.
95 Locsmandi: A hatdron 4tnydld vaspdlya, 147.
9% Lovas: A GySEV torténete, 369.
97 U8: A fertdvidéki HEV, 39.
98 A szocialista orszdgok vasutainak segitségével megindul a nemzetkézi teherforgalom Magyarorszdgon.
Népszabadsdg 1956. december 9.
99 Lovas: A GySEV tdrténete, 369.
100 A prébautat dissziddldsra haszndlta fel egy vasutas. Népszava 1957. dprilis 3.
101 Magyar tiltakozds egy példdtlan osztrak emberrabldsi kisérlet ellen. Népszava 1957. jinius 12.
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vonatra feladjék. A tizedik napon végiil egy kucsmds magyar fekete pamutkend8be gon-
gydlve hozta a kisfiit, akit az apdnak a vonatszemélyzet kozbenjardséval (a mozdony-
vezet§ lassitdsa tdlment a megengedetten) sikeriilt elkapnia és kiilfldre menekitenie. 2

Ez id§ alatt Ausztridnak mdr egyre nagyobb gondot okozott a magyar menekiiltek
segélyezése, egyre nagyobb politikai és anyagi terhet jelentettek szdmdra.'** Rdadasul a
sok onkéntes segélyszervezet koordinalatlan tevékenysége zavargasokat eredményezett
a menekiilttdborokban.'* 1957 utdn a - mar csak ténylegesen a Belligyminisztérium ald
tartozd - magyar hatdrdrségl® egyre alaposabb munkéja miatt csdkkent a disszidaldk és
nétt az elfogottak szdma.'® Lassan az is kikristdlyosodott, hogy immadr lehet nyugat felé
utazni. Ehhez egy dtlevélre volt sziikség, amit el8szdr a teriletileg illetések rendérkapi-
tanysag utlevélosztalydn, nem sokkal kés6bb pedig az IBUSZ-nal kellett kérvényezni, és
végiil Budapesten éllitottak ki. Kizardlag kozeli rokonok latogatasat engedélyezték ekkor.
Emellett az utasnak nyilatkoznia kellett arrdl, hogy a menetjegyet nem forintban egyen-
liti ki, hanem a fogadd rokon ezt valutdban 4tutalja a Magyar Nemzeti Banknak.'"” A ha-
tésdgok ezekkel az elSirdsokkal jécskdn megnehezitették a nyugatra vald utazast, illetve
az ott é16 rokonokkal val6 kapcsolattartast. A két orszdg kozott fesziiltebbé valt viszony,
Ujabb elidegentiilés kezd8dstt.1® Ez a GYSEV miikddésén azonban nem latszédott. Sét,
1958-tdl, mint a Kelet és a Nyugat k3zotti drucsere egyik fontos tranzitvonala, forgalmat
ugrésszerlien megndvelte (l4sd: Melléklet tablazat).'® A véllalatndl a kijaré magyar vasu-
tasok kiilon engedéllyel végezhették csak a munkdjukat a hatér tiloldaldn. A Fert8vidéki
HEV-en hatdrdtmenetben az 1980-as évek végéig csak a Fertdszentmiklésrdl induld, a
vasutasokat mindennap Ausztridba sz4llité tolatévonat kozlekedett. E személyzet végez-
te aztdn egész nap a személy- (napi hdrom vonatpar Nezsider és Pomogy kozott) és dru-
fuvarozést a vonalon. A vonatvezetdn kiviil egyikiik sem beszélhetett az osztrakokkal.
A személyzet este hazautazott, kivéve azokat, akiknek mésnap is volt miiszakja. Ok a po-
mogyi vagy a nezsider-fiirdéi laktanydban éjszakdzhattak.

Enyhiilés

1962-t68l enyhiiltek csak a magyar-osztrak kapcsolatok.!® Ennek egyik példédja 1963-ban a
Soproni Unnepi Hetek rendezvénye volt, amelyre Ausztridbdl is sokan érkeztek. A hatdrat-
kelénél egyszerre csak 30 autét engedtek be dtlevélvizsgélatra. A kiilfoldiek a meghivé és
az Uti okmdny felmutatdsa utdn mar mehettek is az tinnepségre. Tébb mint 1300 gépkocsi

102 A magyar pélyés szerencsés menekiilése. Szabad Fld 1957. februdr 14.

103 A kiilfgldre tdvozott magyarokrdl. Kisalfld 1957. janudr 17.

104 Az osztrék hatésdgok gondjai. Kisalf6ld 1957. janudr 10.

105 Gaspar: A masodik vilaghabort, 45.

106 A hatarérségen. Kisalf6ld 1957. janudr 13.

107 Hogyan utazhatunk kiilfsldre? Kisalfold 1957. februdr 21.

108 A Kiiliigyminisztérium nyilatkozata a magyar-osztrak viszonyrdl. Kisalfsld 1957. marcius 8.
109 Husz évre meghosszabbitottak a GYSEV szerz8dését. Népszabadsdg 1969. oktdber 23.

110 Locsmandi: A hatdron 4tnyuld vaspdlya, 147.
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és 5500 ember kelt at a hatdron egyetlen nap alatt. Ebenfurt dllomés személyzete is ellato-
gatott Sopronba. Mivel csak egynapos - alkalmi - vizumot kaptak, éjfélig kellet elhagyniuk
az orszagot.'! Még ugyanebben az évben, az 1955 Gta a hatdrdtmenetben személyszallitast
nem végz4 Fertévidéki HEV vonaldn az osztrak vasutbaratok kiilon erre az dtra kapott
ideiglenes engedéllyel utazhattak annak apropdjan, hogy a Fertd tavat vonattal kivantak
megkeriilni: Bécsbél indulva Ebenfurton és Fert8szentmiklson 4t Bécsig.'? Azonban ez
csak egyedi eset volt, ezt kdvetSen még jé ideig nem tortént hasonld.

Ezt k6vet8en a nyugat felé irdnyuld vasuti forgalom is élénkiilt.!** A GYSEV soproni
vonala Baumgarten felé egyre jelent8sebb vastti vamuttd vélt, és a teherszéllitast tekintve
a meksziképuszta-pomogyi szakasz is funkcionalt.''* A GYSEV, alkalmazkodva az egyre
nagyobb forgalomhoz, magyar és osztrék részein vaganycserét hajtott végre.!'s A Fertd-
vidéki HEV-en a legnagyobb problémat az jelentette, hogy a 15 tonnds rakstlyt kocsik
selejtezése utdn az Uj, nagy hordképességli vagonok a kénny felépitményen nem igazan
voltak hasznalhatdék. Mivel mindig voltak tdlstlyos kocsik, ezeket leggyakrabban Nezsider
dlloméson raktdk 4t egy mésik kocsiba.!'¢ Péld4ul amikor Lengyelorszdgbdl (4ltaldban
Csehszlovakidn, Bieclavon és Ausztridn 4t a Fertvidéki HEV vonaldig) kokszot, szenet
hoztak be héztartasi célra, a tarsasdgnak a tobbletsulyt sajat koltségén at kellett raknia.
E vonalon az Uigynevezett privilegizalt druforgalom jelentette az 4tment§ teherforgalmat
az osztrdk cukorrépatermd-teriiletrdl - vallai berakodéssal - a cinfalvai cukorgyar-
ba. E korridorvonat kiilon engedélyek alapjan mehetett végig itt, vim- és illetékmentesen,
ardvidebb utvonal és a koltséghatékonysdg miatt. Emellett Fert8szentmiklSsrdl napi egy
tolatévonat kozlekedett a vonalon Pomogy és Nezsider dllomdsig, és ellenirdnyban is,
kiildemények feladdsa és vagonokban valé tovabbitasa céljabdl. A magyar oldalrdl f6ként
gabona és akdckard ment Ausztridba, mig visszafelé miitragya, szén, fa, flirészaru, épité-
anyag érkezett."” A vallalat nyugat felé torténd tranzit-drufuvarozasbél és - kisebb mér-
tékben - személyforgalombdl szdrmazé jévedelme fontos devizabevételt jelentett az
orszagnak."® Ez akkor nGvekedett meg igazdn, amikor 1968-ban Ausztria és a Szovjetunié
alafrta a SAT-megéllapoddst [Szovjet-Osztrak Tranzitdijszabasi Bizottsdg] a két orszdg
kozotti kdzvetlen nemzetkdzi vasiti drufuvarozds megteremtése, illetve az ETT [Egységes

11

o

,Auf Wiederschaun, Sopron”. Tébb mint szdzezer l4togatdja volt a soproni tinnepi heteknek. Népszabadsdg
1963. jtlius 23.

Zwickl: GySEV die Raaberbahn, 168.

Eznemcsak a GYSEV vonalait érintette, hanem az Ausztridba dtmend, m(ik3dé vasttvonalak is: (Budapest-)
Hegyeshalom-Bécs, (Budapest-)Szentgotthérd-Graz, Sopron-K8szeg, Sopron-Bécstjhely. Béke menet-
rendje. Szabadfold 1969. junius 22.; A ki-belépd forgalom allomdsai a magyar hatdron. Katolikus Magyarok
Vasdrnapja 1974. november 25.

A pénziigyminiszter és a kiilkereskedelmi miniszter 1/1966. (I1I. 1.) PM-KkM szdm egyiittes rendelete a
vamjog részletes szabélyainak megéllapitdsardl és a vameljards szabédlyozdsardl. Magyar Kozlény 1966. mar-
cius 1.

115 Meggyorsul a vasuti forgalom Gy8r-Sopron kdzott. Népszava 1966. szeptember 7.

116 Lovas: A fertévidéki HEV, 39-40.

117 Jézan-interju.

118 Bodndr Zoltédn: A kiilkereskedelmi drucsereforgalom és egyes kdzlekedési dgak. Kiilkereskedelem 10 (1966) 408.
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Tranzittarifa] létrehozésa céljdbdl.'*® Magyarorszag, Lengyelorszdg és Csehszlovékia is
tagjai lettek a szervezetnek. Hazdnkon - és a GYSEV-en is - haladt at az évi sok ezer va-
gonos vastti dru (fa, celluléz, mtragya, kélisd, ipari fa, papirfa, aluminiumhulladék, zi-
zott motorok és gépek!?® a Szovjetunidbdl Ausztridba) 60-65 szdzaléka.'?! Ezzel egy id8ben
tovabbra is akadtak olyan prébélkozdk, akik ,,z6ld Gton” kivantdk elhagyni Magyarorszagot
nyugati irdnyba. A vasutat ehhez eszkdzként hasznaldk koziil Komlati Antal motorkocsi-
vezet8 1965. augusztus 4-én talpfikat széllitott Mekszikdpusztardl'?? Fertészentmikldsra.
A megallé-rakoddhely csak par 100 méterre volt a hatartdl, és ezt a 27 éves fiatalember
ki is hasznalta. Egy évatlan pillanatban vaganygépkocsijat leakasztotta a palyakocsirdl,
majd tisztelgett a sinek kdzelében tartézkodd jaréroknek, felgyorsitott és - csalddjat itt
hagyva - dtrohant a hatdron, végiil csak Vallan allt meg. (Az ezzel kapcsolatos karikatdrat
l4sd a mellékletben.)'?* Minden csoda hdrom napig tart csak, {gy hamar a feledés homa-
lydba meriilt az eset.

A GYSEV 1969. oktdber 28-an iinnepelte fennélldsanak 90. évforduldjat. A - formali-
san - részvénytarsasagi alapon m(ikdds vasit egyre névekvd tranzitteljesitménye miatt
a magyar és az osztrdk kormany tovabbi 20 évvel meghosszabbitotta annak koncesszid-
jat.’>* A monarchiabeli tarsasag senkit sem zavart, még a vasfliggony leereszkedése utdn
sem. Személyzete 80 szdzalékban magyar volt, amely a teljes vonalon végezte a forgalom
lebonyolitdsat, Ausztria csak az osztrak teriilet dllomdsi személyzetét biztositotta. Sét,
speciélis elhelyezkedése és helyzete (teljes vonalhossza 217,4 km volt, amelybdl 153,9 km
volt Magyarorszadgon) miatt egyre fontosabb szerepet vivott ki magénak az orszégos és a
nemzetkdzi kdzlekedés rendszerében.'?s Ezt segitették az 1972-ben megindulé magyar-
osztrak hatérforgalmi megbeszélések is, ahol a MAV, a GYSEV és az OBB [Osterreichische
Bundesbahn] képvisel8i a névekvd forgalom zavartalan lebonyolitasardl folytattak esz-
mecseréket.?® Sor keriilt a Raabersped 1étrehozésara, amely el8szor csak a konténeres
arufuvarozasra kapott nemzetkozi szallitmanyozasi jogot, majd 1984-t6l rendelkezett
teljes széllitmanyozasi joggal.'*” Ezt kvet8en egyre tobbszor taldlkoztak egyméssal a ma-
gyar és osztrak vasuttarsasagi vagy politikai vezetSk.'?® Ennek eredményeként 1973-ban
Csandadi Gyorgy kozlekedés- és postatigyi miniszter és Erwin Lang osztrak szovetségi koz-
lekedési miniszter kézdsen alairtdk a GYSEV Uj alapszabélyat, amelynek értelmében a
tarsasdg mar mindkét orszdgban foglalkozott idegenforgalommal is, szalloddkat, étter-

119 Sopronban alairtdk a SAT-konferencia jegyz8konyvét. Népszabadsdg 1975. julius 4.

120 Nagy-interju.

121 T4rgyalds Sopronban a szovjet-osztrak forgalomrél. Vildggazdasdg 1975. jalius 5.

122 1976-t6] FertSujlak.

123 Flucht aus Ungarn auf einer Lok. Neues Osterreich 1965. augusztus 5.

124 Husz évre meghosszabbitottdk a GYSEV szerz8dését. Népszabadsdg 1969. oktSber 23.

125 Fiatalft4s el8tt a GYSEV. Uj 4llomés Sopronban - Palyarekonstrukcid - Drétkstélpdlya. Népszava 1969. ok-
téber 23.

126 Magyar-osztrék vasuti hatarforgalmi megbeszélések. Népszabadsdg 1972. oktdber 28.

127 Térpevasut, nem kis vasut. Népszava 1984. janudr 15.

128 Hirek. Népszabadsdg 1973. julius 10.
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meket épitett, szallitdsi tevékenységét bdvitette és utazasi irodat is nyitott.’?* A véllalat
a rendezd palyaudvar rekonstrukcidjanak megkezdése utdn, 1974-ben nekifogott az 4j
soproni palyaudvar megépitéséhez is.’* 1975-ben a viéllalat székhdzaban keriilt sor az
Ujabb SAT-konferencidra, ahol a szovjet, osztrdk, magyar, lengyel és csehszlovak vasuti
szakérték a korabbi teherszéllitdsi egyiittm(ikddést mélyitették el.’ 1976-ban a két dllam
az 1969-ben mér 20 évvel megujitott GYSEV miikodési engedélyt 30 évvel meghosszabbi-
totta, amely ekkortdl mar 2007-ig volt érvényes.'*2 Ezzel lehet8ség nyilt a GYSEV osztrdk
vonalainak korszer(sitésére is, amelyet az osztrdk, a burgenlandi tartoményi és a magyar
kormany anyagilag is tdmogatott.'>> A vonalrekonstrukcié és az M62-es szovjet dizelmoz-
donyok rendszeresitése mellett a targyaldsok alkalmaval nagy hangsulyt fektettek a hatar
menti teriiletek k3z6tti kapcsolatok fejlesztésére, amelynek egyik fontos eszkdze a vastt
lett.3* Még ugyanebben az évben felavattdk az 4j, 9 vdganyos soproni teherpalyaudvart,
amely a kelet-nyugati tranzitforgalmat még inkdbb ki tudta szolgalni. A véllalat a rendez8
pélyaudvar mellett egy vdmraktdrozasi kdzpontot is épitett,'*> amely - a tomegarukat
tekintve - monopolhelyzetbe keriilt az ipari elosztési forditékorongos rendszerének ks-
szénhetden. gy a témegét tekintve a soproni 4tmend drufuvarozés volumene Hegyesha-
loméval vetekedett.!*¢ A csaknem 40 ezer m?-es raktdrtér - a vallalati raktdr kivételével -
vamszabad teriilet lett, amely igen kedvez§ feltételeket jelentett az exportdlé magyar
véllalatoknak.®” A személypdlyaudvar dtaddsara 1977-ben keriilt sor, ahol hatdrrendé-
szeti és vdmszervek is helyet kaptak, igy kozds magyar-osztrak hataréllomésként funk-
cionalt,3® a kiilfldiek szdmdra kiilon varétermet alakitottak ki.'*

A turizmus névekedését mutatta 1977-tél a ,hobbivonatok” megjelenése is. A 19. sz4-
zadban épitett mozdonyok és kocsik a GYSEV vonaldn - leggyakrabban - Bécsbdl kozle-
kedtek egy el8re leszervezett id6pontban. A vonatokat a régi szokds szerint kiirtjellel
inditottak az dllomdsokon, a vasutasok korabeli egyenruhdkat viseltek. E18sz6r osztrdkok
vették igénybe, és Sopron, illetve Nagycenk nevezetességeivel ismerkedtek meg. Majd
egy Bécsben €16 japan koldnia is érkezett ezzel Magyarorszdgra.'*® Az 1978-as bécsi Koz-
lekedési Mizeumok Vildgszervezet kongresszusanak résztvevdit a budapesti Kozlekedési
Muzeum meghivta Nagycenkre, ahol kiprébalhattdk az 1970-t8] m(ik6dd Széchenyi

129 A magyar és az osztrak kozlekedési miniszter aléirta a GYSEV Uj alapszabélyat. Népszabadsdg 1973. novem-

ber 17.
130 Uj palyaudvart kap Sopron. Népszava 1974. méjus 22.
131 Népszabadsdg 1975. julius 4.
132 Harminc évvel meghosszabbitottdk a GYSEV koncesszidjat. Népszabadsdg 1976. februdr 21.
133 Meghosszabbitottdk a GYSEV koncesszidjat. Vildggazdasdg 1976. februdr 21.
134 Korszer(isitik a GYSEV ausztriai vasutjait is. Népszabadsdg 1976. szeptember 2.
135 Felavattdk az 0j soproni teherpéalyaudvart. Népszabadsdg 1976. dprilis 7.
136 Jozan-interju.
137 T8rpevasut, nem kis vasut. Népszava 1984. janudr 15.
138 Felavattdk az 0j soproni palyaudvart. Népszabadsdg 1977. julius 12.
139 Sopronban. Népszava 1977. julius 12.

140 Hobbivonat osztrdk turistakkal. Népszabadsdg 1977. junius 6.; Hobbivonat. Népszava 1977. junius 19.
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Muzeumvasutat,'*! megnézhették a szabadtéri kisvasuti kidllitast és Széchenyi emlékmu-
zeumat.'*? A delegacidk Vulkapordanytdl Sopronig stilszertien az,,Oldtimer”-rel utaztak.'**
A nosztalgiavonat gyakori volt a Fertévidéki HEV-en Védeny-Fert8szentmiklds viszony-
latban is.1* Népszer(ivé valtak a GYSEV iinnepi, régi szerelvényei egy-egy jeles alkalom-
mal. Csak 1979-ben mintegy 100-szor kozlekedtek 24 nemzet turistdit szallitva.'#®
1979-ben volt a GYSEV 100 éves jubileuma, amelyet mind a magyar, mind az osztrak
részen megiinnepeltek.1*¢ Az 6rémbe azonban némi iirém is vegylilt, mivel az 1968-ban
kelt Kozlekedéspolitikai Koncepcié nem nyereséges vastitvonalak megsziintetését
el8irdnyzé intézkedése'?” a vallalatot is elérte. A Fertévidéki HEV Fert8szentmiklds és
Celldomolk kozotti szakaszat gazdasdgtalansagra hivatkozva felszamolandénak mindsi-
tették. A magyar vonalrész utolsé izemnapja 1979. majus 26-dn volt (par éven beliil a
sineket is felszedték).!* A szakasz megsziintetését a helyi lakossdg temetési szertartdssal
fogadta. A vastt nélkil maradt falvak szdmara egyértelmiivé valt, hogy életmédjukban
jelent8s véltozas kovetkezett be, és Uij id6szamitds kezd8dott életiikben.*® A vastttarsasdg
vezetdi a Fert8vidéki HEV teljes megsziintetését tervezték. Az osztrék iizletdg azonban
éppen ekkor kapott 4j vezetSket, akik meggydzték a GYSEV elgljardit arrdl, hogy érdemes
a vonalat megtartani és korszer(siteni.'*® Még ebben az évben Magyarorszag és Ausztria
kozott 1étrejott egy egyezmény a hatdron dtmend vasuti forgalom tovébbi megkonnyité-
se céljabdl.1®! A turizmus ndvelése érdekében a véllalat - a soproni Lokomotiv Tourist
Utazasi Iroda 1976-0s'°? dtaddsa utdn - 1981-ben Vulkapordanyban is nyitott egy utazasi
irodét, ahol nemcsak a nosztalgiaszerelvényeken térténd utazés lebonyolitdséval foglal-
koztak, hanem repiiléjegyek értékesitésével, szallodai szobafoglaldsokkal, kérutazasok
szervezésével, vasuti, hajé- és szinhdzjegyek foglaldsaval is.'>* Ekkorra kezdett el megnd-
ni az egy napra beutaz osztrdk turistdk szima a GYSEV vonalan és Sopronban is. Ennek
oka egyrészt abban keresendd, hogy a vastt olcsébb volt az autés kozlekedésnél, mésrészt
igy az utazd a hires soproni borvidéken péar pohdr bort is elfogyaszthatott. A vasuttarsa-
sag egynapos utazdsokat szervezett, és a turistak szdmdra sajét tizleti halézatot is kiépitett
keresett bolti termékeik értékesitésére, akik emellett az olcsdbb szolgéltatdsok (étkezés,

Varga Gébor: ,,Vendégségben a Gyér-Sopron-Ebenfurti Vastitndl”. Vasiti vendéglatds és idegenforgalom
a GYSEV kezelésében az 1970-es és az 1980-as években. In: Kiildnvonaton. A vastit szerepe a valldsi életben és a
turizmusban. Szerk.: Barna Gébor - Gydngydssy Orsolya. Szeged, 2018. 86.

A bécsi IATM-kongresszus - Nagycenken. Népszava 1978. szeptember 22.

Utazik a kongresszus. Népszabadsdg 1978. szeptember 23.

Varga Gabor: Vendégségben, 90.

Szédzéves a gydr-sopron-ebenfurti vasit. Népszabadsdg 1979. oktSber 11.

Széazéves vasut. Amerikai Magyar Népszava 1979. december 21.

Csanddi Gyorgy: Kozlekedéspolitika. Bp., 1968. 30.

Megsz(ing vasttvonalak. Népszabadsdg 1979. méjus 26.

Varga Gyula: A Fert8szentmiklés-Celldsmélk kézotti helyiérdekd vastt (1879-1979). Honismeret 18 (1990)
1.sz. 42.

Lovas: A fertévidéki HEV, 40-41.

A Magyar Népkdztarsasag Elnoki Tandcsédnak 1979. évi 17. szamu torvényerejli rendelete. Magyar Kézlony
1979. augusztus 18.

Varga: A Fert8szentmikl4s-Celldomolk, 87.

Uj utazési irodét nyitott a GYSEV. Vildggazdasdg 1981. februdr 14.
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fogorvos, fodrédsz, kozmetikus) miatt is jottek az orszdgba.!>* A kordbban fagyos osztrak-
magyar kapcsolatok ezzel tehét jécskan oldédtak. A GYSEV 1988-ban csatlakozott a Keleti
Régid Kozlekedési Szdvetséghez [Verkehrsverbund Ost-Region] a Sopronkeresztir-Eben-
furt és Pomogy-Nezsider szakaszokkal, amelynek feladata a buszos, a villamos- és a vastti
kozlekedés menetrendjének és tarifdjanak regiondlis sszehangoldsa volt.'® Ezt kvet8en
a napi hdrom vonatpdr helyett szinte dranként kozlekedett vonat a Sopron-Ebenfurt
vonalon 4t Bécsig, amely mar f6ként a munkdba és iskoldba jardshoz igazodott.>¢

Ez az enyhiilés a vasutassdg szemszdgébdl mar jéval kordbban elkezd8dstt. Mivel a
személyzet nagy része magyar volt, és koziiliik sokan jartak ki - kiilonb6z8 engedélyekkel -
Ausztridba, legtobbszor jé kapcsolat alakult ki a két nemzet egy munkahelyen dolgozé
személyzete kozott. Az egymdasrautaltsdg barati viszonyokat sziilt. A munkdjukat Auszt-
ridban végz&knek németiil is kellett tanulniuk, amit a tdrsasdg biztositott szdmukra heti
rendszerességgel.’” A GYSEV Vulkaporddnyban, Pomogyon és Boldogasszonyban tartot-
ta meg az adott vonal személyzetének tovabbképzéseit, amit — németiil tudé - magyarok
végeztek az 1970-es évek végéig. Ezt kovetben az osztrak tizletdg mdr sajat maga képezte
személyzetét. A németnyelv-tudds hidnya - mar az 1960-as évektdl - azonban egyre na-
gyobb problémat jelentett f6ként a mozdonyvezetSknél, akiket ebben az id6ben mar Bara-
nyabdl (Palotabozsok, Somberek) - az ottani német kisebbségbdl - kellett dtcsabitani.
A GYSEV megbecsiilte a nyelvet tudd és szakmaval rendelkezd munkavéllaléit és csalad-
jukat, akik szdmara nemcsak munkat, hanem lakast is adott. A tisztségvisel6k szolgalati
utlevéllel rendelkeztek, amelyet széfben 8riztek, és csak az elére tervezett kiutazds el6tti
nap délutdnjan lehetett felvenni, a megérkezést kvetd nap reggelén pedig le kellett adni
a tisztvisel8knél. A személyzet tigynevezett Dienstauftraggal [hatératlépd okmany] ren-
delkezett, amelyet a vezényletnél lehetett dtvenni a szolgdlati id6re, majd azt kévet8en
le kellett adni.'s®

A csempészetet a legkomolyabb ellendrzések mellett sem lehetett megéllitani. Hidba
voltak szigoru 4tvizsgélasok. Slagerterméknek mingsiilt tobbek kozott az orkdnkabat, a
kavé, a nejlonharisnya, az otthonka, a dzsérzé, a varréanyag, a Fa szappan, a tusfiirdd és
a szédmoldgép. A Fert8vidéki HEV személyzetébdl tobben Boldogasszonyban (az dllomast
el lehetett hagyni, de a telepiilést nem!) bementek vésarolni a helyi iizletekbe. S6t, olyan
is eléfordult, hogy a Nezsider-Fiirdén vald éjszakdzdsuk eltt Bécsbe is eljutottak, és a
Mariahilferstrasse olcsébb mellékutcaiban itthon nem kaphaté termékeket szereztek be.
Ezek hazahozatala sem iitkozott altaldban komolyabb akadélyokba, hiszen Pomogynal
csak néha volt vAmvizsgélat magyar részrél. Ez azonban veszélyes jatéknak szamitott,
mert a beépitett emberek sokszor bejelentették ezt a hatésdgoknak, amelyek azonban
legtobbszor mégis elsimitottak ezeket az tigyeket. Specidlis eset volt, amikor a fert8djlaki
hatdrvizsgélat alkalmaval egy hatdr6r a vonaton hagyta véletlentil a fegyverét, amellyel

154 Elelmes turizmus. Amerikai-Kanadai Magyar Elet 1983. mércius 5.
155 Zwickl: GySEV die Raaberbahn, 237.

156 Jézan-interju.

157 A jészomszédsag vasutja. Szabad Fild 1984. augusztus 8.

158 Jézan-interju.
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aszerelvény belépett Ausztridba. A személyzet, érzékelve a kinos és veszélyes helyzetet, a
fegyvert elrejtette, majd este visszahozta Magyarorszagra és visszaadta tulajdonosanak.
Az esetet - sajat maguk érdekében - senkinek sem jelentették, hiszen fegyvercsempészet-
nek mingsiilt volna. A hidnygazdasidgban nem forgalmazott termékek kdziil még élelmi-
szereket, f6ként déligyiimdlcsdket is nagy el8szeretettel hoztak haza a vasutasok, és
- ha ezek nem kereskedelmi mennyiségben voltak naluk - a hatarérok nagyvonaltian 4t
is engedték. Messze a legnagyobb kuriézumnak szdmitott az, amikor egy vonatfékez§ tires
vasuti nyitott szenes kocsiban lovas kocsit csempészett Magyarorszagra. Az ismerds ha-
tar8rok figyelmét sikeriilt elterelnie, akik nem vizsgaltdk at az ,,iires” vagonokat. Majd
Fert8széplakon a szerelvény megalldsa utdn a kocsit gyorsan kiemelte egy el8re odaren-
delt markold, a vonat tovdbbment, az 4dru pedig értékesitésre kertilt.'® A vonatkiséret
leggyakrabban az Ausztridban sldgerterméknek szamité szovjet pezsgét (Szovjetszkoje
Igrisztoje),'%° Pick-szaldmit, tdmbsajtot és vesepecsenyét's! vitt ki a szomszéd orszdgba,
ahol a munkatérsak, ismerdsok nagy el8szeretettel vasaroltak meg téliik. Az embercsem-
pészet is jelen volt mindvégig. Tobbszor fordult el8, hogy a papirfaval rakott kocsik direkt
erre a célra kialakitott iiregeiben bujtak meg a disszidensek, de Sopronban vagy Eben-
furtban altaldban megtaléltdk Sket. Ugyanakkor akadt olyan is, akinek sikeriilt az atszo-
kés.’? Egy f{it6hazi szerel§ az 520-as gdzmozdony - l4gos vizzel teli - viztartalydba ma-
szott bele, amit8l majdnem meghalt, bére sdlyosan kdrosodott, de végiil atjutott
Ausztridba. Egy mdsik munkdas a mozdony bolygdkerekei f61é készitett bivéhelyet magé-
nak, és ki is vitte a mozdony.¢®

Az 1980-as évek masodik felére a GYSEV személyszallitdsi mutatdin is érz8dott a koz-
uti és 1égi kozlekedés konkurencidja. A személyforgalom a kordbbi felére esett vissza, mig
az fuvarozott drumennyiséget megdupldzta - kdszonhetSen a vamraktaruk adta logisz-
tikai lehet8ségnek.1* A két 4llam 1986-ban a Fert8vidéki HEV koncessziéjat is meghosz-
szabbitotta 2007-ig. Az osztrék részen a palyarekonstrukcié utdn a vonal tengelynyomdsa
madr 22 tonna lett és 60 km/h-s sebességgel haladhattak a szerelvények.'s A vicindlison
legf8képp cukorrépét fuvaroztak tavasztdl 8szig, és mar akkor megjelentek rajta - egyedi
engedélyezéssel és idegenforgalmi céllal'ss - a kiilsnvonatok is, miutdn 1955-t8l megsziin-
tették rajta a személyszallitast.’®” A Gy8r-Sopron-Ebenfurt szakasz villamositdsa 1987-
1988-ra'¢® késziilt el, igy a dizelvontatds helyett V43-as mozdonyok jelentek meg a vona-
lon.16° Még a vasfiiggdny lebontasa el8tt felmeriilt a Fertévidéki HEV-en a Pomogy és

159 Nagy-interju.

160 A mozdonyvezet8k Ebenfurtban egy lemezszekrénybe raktdk be az Ausztridba 4tvitt pezsgdt, amit a helyi
vonatfelvevd a vételi 4rnal magasabbon értékesitett, majd a szallitéknak azt kifizette. Nagy-interju.

161 Uo.

162 Jézan-interju.

163 Nagy-interju.

164 Kétnyelv(i vasut. Népszabadsdg 1986. julius 12.

165 Meghosszabbitjék a Fertd vidéki vasutvonal koncesszidjat. Népszabadsdg 1986. november 20.

166 Jézan-interju.

167 Meghosszabbitjék a fertévidéki vasut miikddési engedélyét. Népszava 1986. november 20.

168 Atadtak a GYSEV 4j villamositott vonal4t. Népszava 1988. méjus 28.

169 Villamositds a GYSEV magyarorszdgi szakaszan. Népszabadsdg 1987. méjus 6.
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Fert&szentmiklSs kozotti menetrendszert( kozlekedés visszadllitdsa.'”® Erre azonban 1990-ig
varni kellett, amikor teljesen felszdmoltak a vasfiiggonyt. Ekkor djraindultak a menet-
rendszer(i személyszallitd szerelvények Fert8szentmiklds és Nezsider telepiilések kozott.!”!
Az eddig allamigazgatidsi feliigyelet alatt 4116 vasit a rendszervéltozastdl ténylegesen
részvénytarsasdgként miikodott tovabb.72

Melléklet

A GYSEV forgalma 1947 és 1990 kdzott

Ev Utasforgalom (£6) Aruforgalom (t)
1947 1506 000 424 000
1948 1880 000 547 000
1949 1922 000 723 000
1950 2 405 000 946 000
1951 3423 000 1022 000
1952 4094 000 1133 000
1953 4324 000 1321000
1954 4544 000 1507 000
1955 4352 000 1499 000
1956 4 025 000 1288 000
1957 4023 000 1575000
1958 4146 000 1398 600
1959 4 827 000 1990 000
1960 5146 000 2 407 000
1961 5327 000 2571200
1962 5627 000 2 832900
1963 6021 000 3174 400
1964 6470 000 3362300
1965 6 253 000 3592 200
1966 6 624 000 3421900
1967 6 796 000 3253900
1968 6 943 000 3610 600

170 Uj vastt” Ausztridban. Vildggazdasdg 1989. aprilis 22.
171 Ujra megnyitott a hataratkeld. Vonattal a Fertd t4jain. Népszabadsdg 1990. majus 30.
172 A GySEV kibujt a vasfiiggony aldl. Népszava 1991. marcius 4.
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Ev Utasforgalom (f8) Aruforgalom (t)
1969 7 096 000 3300 000
1970 7 217 000 4013 000
1971 6 726 000 3783 000
1972 6515 000 3711000
1973 6240 000 3955 000

1974-1980 nincs adat nincs adat
1981 3 844 000 5480 000
1982 3627 000 5020 000
1983 3019 000 4568 000
1984 2971000 5036 000
1985 2857 700 5490 000
1986 2780000 5 686 000
1987 2712 000 5088 000
1988 2565 000 4795 000
1989 2351000 4491 000
1990 2231060 4125194

A rendelkezésre llé adatsorokbdl nyomon kévethet, milyen politikai ese-
mény kovetkeztében voltak tdrések leginkdbb a (személy)forgalmat ille-
téen. 1971-t8l az utasforgalom folyamatos csokkenése a kozuti kdzlekedés
megallithatatlan térhéditdsdval magyardzhatd. Forrds: Téth Sdndor Frigyes
kdzlése nyomdn szamomra rendelkezésre bocsatott adatbazis alapjan; Lovas:
A Gydr-Sopron-Ebenfurti Vastit, 179.

Komlati Antal athajtasos atsz6késének karikatdraja 1965-bél.

Forras: Flucht aus Ungarn auf einer Lok. Neues Osterreich 1965. augusztus 5.
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BruckKan der Leitha (@) Parndorf
(Pandorfalu)
(]

Ebenfurth Q¢

0 10 20 30 40 50 km

GYSEYV dltal tizemeltetett vonal
MAYV éltal tizemeltetett vonal
OBB altal {izemeltetett vonal

mmmmmmmee====  Fert6szentmiklés—Celldomolk vonal, 1979-ig tizemelt
smmmmmmm=====  Oberpullendorf (Fels6pulya)-K&szeg vonal, 1960-ig tizemelt

Magyar-osztrak allamhatar (Vasfiiggony is egyben)

Az északnyugat-magyarorszagi térség vasutvonalai a vizsgalt idGszakban.

Készitette: Dr. Jéger Gabor, Nagy Béla
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